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,NA MYSL O PODBOJU POWIETRZA'...

Woznies¢ si¢ w powietrze, zeglowaé wéréd chmur, spojrzeé na Zie-
mi¢-matke okiem ptaka — oto pragnienie, ktére towarzyszyto
cztowiekowi od zarania dziejéw. W niebo wzbili si¢ mityczni ucie-
kinierzy z Krety: Dedal i Ikar. Syn przyptacit lot zyciem, ojciec —
dozywotnig zaloba. Ich sladem ruszyli jednak nastepcy — marzy-
ciele oraz projektanci. Latajace maszyny szkicowal Leonardo da
Vinci (1452-1519), Otto Lilienthal (1848-1896) udowodnit nato-
miast, ze czlowiek moze szybowa¢, czyli poruszaé si¢ lotem swo-
bodnym przy uzyciu osprzetu cigzszego od powietrza. Lilienthal
zgingl podczas jednego z testéw, skutecznie i bezpiecznie w niebo
wzbili si¢ dopiero bracia Wilbur i Orville Wright. Ich loty odbyly
sic. w grudniu 1903 roku silnikowym dwuptatowcem Flyer I
Asumpt do tego sukcesu lezal co prawda w palacym ich umysty
marzeniu o skutecznym pokonaniu okowéw cigzenia, fundament
dziatania stanowila jednak chtodna analiza zasad aerodynamiki,
opracowanie wytrzymalej konstrukcji ptatowej z lekka spalinows
jednostka napedows, a takze ustalenie wlasciwych sposobéw startu,
sterowania i ladowania. Wyczyn braci Wright utorowat droge ko-
lejnym konstruktorom silnikowych maszyn latajacych. Wiek XX
zaczat si¢ zatem dla Swiata goraczka podboju niebios. .

W dziejach polskiej mysli inzynieryjnej znajdziemy bardzo ciekawe
osobowosci — od zapalericéw po konstruktoréw. Warto wspomnieé
o Tytusie Liwiuszu Boratynim (zm. 1681), dworzaninie kréla Wtady-
stawa IV, autorze ornitoptem, o Janie Wneku (ur. 1828) z Kaczéw-
ki — synu chlopa pariszczyznianego i rzezbiarzu ludowym, ktéry
w Zielone Swieta 1869 roku prébowat odby¢ lot przy pomocy skon-
struowanego przez siebie skrzydta, zyciem przyptacajac marzenie
o lataniu. W nurcie dziejéw znajdziemy teoretyka lotnictwa Aleksan-
dra Hryszkiewicza, autora rozprawy Parolot Zmudzina (Kowno 1851)
oraz tytana innowacji Stefana Drzewieckiego!. Dzieje polskiej awia-

' Zob. Stefan Drzewiecki, ,Skrzydlata Polska” 1938, nr 5 (163), s. 129-130.



tyki tworza autorzy silnikowych konstrukeji latajacych: Jézef Lip-
kowski, Czestaw Tarnski, Adolf Warchatowski, Stefan Kozowski
i wielu, wielu innych?. Do pionieréw lotnictwa nad Wisty zaliczyé
nalezy takze panéw Rozuma oraz Bechynego, ktérych starania stana
si¢ tematem niniejszego artykutu.

W pierwszym dziesigcioleciu XX wieku prasa na ziemiach pol-
skich regularnie publikowata informacje na temat sukceséw oraz
porazek lotnikéw balonowych, szybowcowych i samolotowych.
Pomyst opracowania w Krakowie areoplanu silnikowego szybko
zainteresowal szerokie grono dziennikarzy i czytelnikéw. W $rode
13 kwietnia 1910 roku ilustrowany dziennik ,Nowiny” informowat:

Dzisiaj juz mozna i nalezy wyjawi¢ tajemnice: w warsztatach garazu u firmy
Rudawski [i Spétka] koriczy sic budowa pierwszego polskiego aero-
planu. We czwartek konstruktorzy zademonstrujg aeroplan przedstawicielom
prasy i §wiata technicznego, [zas] w sobote 16 b.m. wystawig go na pokaz pu-
bliczny w sali hotelu Kleina (,Nowiny” 1910, nr 84, s. 1 [podkr. M.K.]).

Projekt zapowiadatl si¢ niezwykle interesujaco. Tym bardziej, ze
jego realizacji podjeli si¢ dwaj ,doskonali technicy automobilo-
wi” — panowie Rozum i Bechyne. O drugim z konstruktoréw
wiemy sporo. Bogumit Bechyne urodzit si¢ w roku 1883 w czeskim
Nymburku. Od roku 1902 przebywat w Krakowie, jako przedstawi-
ciel fabryki samochodéw Laurin & Klement (z ktéra to firmag Emil
Rudawski wszedl w kontakt). Pracowal nast¢pnie w Auto-Central-
-Garage-Star przy ul. Lelewela 3. W latach 1919-1932 Bechyne
pelnit obowigzki dyrektora Fabryki Maszyn ,Labor” w Krakowie.
W dziejach techniki nad Wista zapisat si¢ jako wspéttwérea pierw-
szego polskiego samolotu (1910) oraz pierwszego rodzimego samo-
chodu osobowego ,Star” (1912)°.

Aeroplan Rozuma i Bechynego byt gérnoptatem o kadtubie wy-
konanym z drzewa jesionowego i prostokatnej kracie wykrzyzowanej
liniami. Podwozie spoczywalo na dwéch kotach szprychowych, ogon
podpierata jesionowa ploza amortyzowana. Skrzydlo miato ksztatt
prostokatny, z zaokraglonymi koricami. Usterzenie pokryto ptétnem.

2 Wigcej o rodzimych pionierach techniki lotniczej zob. w: A. Glass, Polskie
konstrukcje lotnicze 1893—1939, Warszawa 1977, s. 56-88.
3 Encyklopedia Krakowa, Warszawa—Krakéw 2000, s. 51.



Konstruktorzy wyposazyli samolot w silnik wasnego projektu?, nie-
ktére jego czesci wykonaty fabryki: M. i R. Peterseiméw oraz Ludwi-
ka Zieleniewskiego w Krakowie. Oddajmy gtos swiadkom:

Jest to motor czterocylindrowy, chtodzony powietrzem, o sile 50-ciu koni; cylin-
dry roztozone sa w formie gwiazdy, koto rozpedowe ma pozycje pozioma i spet-
nia¢ bedzie, zdaniem konstruktoréw, funkeje Zyroskopu, przyczyniajac si¢ walnie
do stabilizacji, czyli utrzymania latawca w réwnowadze (zZyroskop-bak) (,Nowi-
ny” 1910, nr 84, s. 1)

Aecorplan mozna bylo obejrze¢ w garazu firmy Rudawskiego przy
ul. Zwierzynieckiej 32 w Krakowie, pézniej wyeksponowano go
w eleganckiej sali hotelu Kleina przy ul. $w. Gertrudy 6. Za wstep
pobierano 1 korong, studenci i wojskowi placili potowe tej kwoty.
O skali zainteresowania projektem moze $wiadczy¢ status oséb,
ktére odwiedzity warsztat:

Wezoraj po potudniu zwiedzato bardzo wiele zaproszonych oséb aeroplan [pa-
néw] Bechynego i Rozuma [...]. Miedzy innymi przybyli: nadinspektor prze-
mystowy [Zygmunt] Kremer, dyrektor wodociagéw [inzynier Tadeusz] Jaszczu-
rowski, inzynier Krawczyk i przedstawiciele $wiata technicznego, redaktorzy
krakowskich dziennikéw itd. (,Nowa Reforma” 1910, nr 168, s. 2).

Cytowany artykul konczyl si¢ ciekawa dla nas wzmianka:

Najdalej za tydzieri nastapi montowanie aparatu a za kilka tygodni konstrukto-
rzy rozpoczng préby na btoniach w Skawinie.

Oznaczalo to, ze samolot zostanie przetransportowany z Krako-
wa do Skawiny, tu zmontowany i uruchomiony. Konstruktorzy
cheieli go testowaé w spokoju, ,z dala od oczu ciekawych”. Pod
Wawel zamierzali natomiast wréci¢ na dziewiczy lot.

I c6z z tego wyszio? Czy krakowski aeroplan pojawit si¢ w gro-
dzie Babetty? Nalezy to wykluczy¢. Minat kwiecieri, maj i czerwiec,
prasa galicyjska zajeta si¢ innymi sprawami, w tym udanym lotem
bawarczyka Otto Hieronymusa nad Btoniami i Parkiem Miejskim
doktora Henryka Jordana (maj 1910). Temat przedsigwzigcia reali-
zowanego przez garaz Emila Rudawskiego przygast. Niebo nad
Krakowem zostalo zdobyte przez innego awiatora...

4 A. Glass, dz. cyt., s. 65; takze: ,Nowiny”, 1910, nr 84, s. 1.
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SEES

Aeroplan Rozuma i Bechynego (reprodukeja z ksiazki A. Glassa)

Dopiero w listopadzie 1910 roku w prasie pojawita si¢ nastepu-
jaca wzmianka:

Wezoraj po potudniu na placu wyscigowym odbywaty si¢ préby z aeroplanem
wynalazku [panéw] Rudawskiego, Rozuma i Behynego. Préby miaty na celu
zbadanie konstrukcji motoru i jego sily nosnej. Przy aeroplanie brakowato
przednich skrzydet, wobec czego p. Rudawski nie wzniést si¢. Motor podczas
préb funkcjonowat dobrze (,Nowiny” 1910, nr 260 s. 2 (piatek 11 XI)s).

Nalezy zatem uzna¢, ze test napedu powiéd? si¢, maszyna jednak
nie zostala poderwana do lotu.

A final przedzigwzicia? Wskazéwke na ten temat znajdziemy
w ,,Goricu Poniedziatkowym” z kwietnia roku nastgpnego:

Aecroplan, zbudowany [...] w warsztatach p. Rudawskiego przez inzynieréw
Rozuma i Bechenyego, a wystawiony potem w sali hotelu Kleina, znajduje si¢
obecnie w specjalnym hangarze w Borku Fateckim za Podgérzem. Wedle infor-
magji p. Rudawskiego proby aeroplanu odbeda si¢ w najblizszych dniach. Jezeli
przyniosg zadawalniajace rezultaty — rozpoczng si¢ prace przygotowawcze do
publicznego wzlotu na Bloniach (,Goniec Poniedziatkowy” 1911, nr 2 s. 5).

Krakowski aeroplan do Skawiny zatem nie dotart. Utknat w ma-
gazynie, w p6t drogi miedzy oboma miastami, stajac si¢ projektem
odtozonym ,na kiedys”. Szkoda! A przeciez, gdy w kwietniu 1910 roku
reporter ,Gazety Powszechnej” rozmawial z panami Rozumem
i Bechyne, zobaczyt w ich wzroku btysk determinacji i optymizmu.
Totez wywiad prasowy z mechanikami zakonczyl spostrzezeniem,
ze wlasnie uscisnal ,rece wynalazcéw, ktérym §miaty si¢ oczy
na mysl o podboju powietrza™.

5 S.N., deroplan krakowski, ,Gazeta Powszechna” 1910, nr 84, s. 4 (podkr. ML.K.).



